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Nachweis der Gilligheil des IKEBA Ansatzes und

Anforderungen an AP1, AP2 und AP3 aul Grund der Erahrungen in AP4

= Integration neuer
Algorithmen im
Chipset

* Angepasste IC
Architektur auf Basis
fundierter Batterie-
kenntnisse und
Messungen

ermaglichen einfache
Konfiguration

* Hohe Packungsdichte
und niedriger Preis

pro kWh
* Flexible Anpassung
fur Fahrzeugtypen

* Zugriff auf glinstige
Batteriesysteme
senken Preis flr
Elektrofahrzeuge

* Reichweite wird

verbessert (~20%)
* > 1 Millionen
Elektrofahrzeuge
werden 2020 in
Deutschland
zugelassen sein
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