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EinfUhrung und Motivation Messungen im Batteriekalorimeter

Ein Hauptziel im Projekt IKEBA ist es, die Reserven der in aktuellen
Elektrofahrzeugen eingesetzten Lithium-lonen-batterien besser
auszunutzen, um deren Reichwelte zu erhohen.
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Ein wichtiger Aspekt ist dabel eine schnellere und genauere
Modellierung der Li-lonenzellen, die in das Batteriemanagementsystem
(BMS) implementiert werden kann. Schwerpunkt der hier gezeigten
Arbeiten ist die Spezifikation des Zellmodells und die Parametrisierung
durch elektrochemisch-kalorimetrische Messungen.
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SystemC AMS Modell der Batteriezelle Modelldokumentation Artemis Urban Driving Cycle
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Zusammenfassung und Ausblick:

= Spezifikation des elektrischen Ersatzschaltbildmodells einer Li-lonenzelle unter Verwendung von SystemC AMS

= Reprasentation der Parameter durch Lookup-Tabellen (LUT) und Erstellen der LUT durch Stromunterbrechungsmessungen (Current Interruption
Technique CIT) beil konstanten Temperaturen in einem Batteriekalorimeter

= Validierung des Modells mittels des Artemis Urban Driving Cycles: Vergleich der mit diesem Stromprofil durchgefuhrten elektrochemisch-
kalorimetrischen Messungen und der Simulationsergebnisse ergab gute quantitative Ubereinstimmung.

= Nachster Schritt: Erweiterung des Zellmodells um ein thermisches Modell und Bestimmung der Relaxationszeitenverteillungsfunktion
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